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Relevantie en aanleiding



Omgaan 
met een vol 
stroomnet

O M G A A N  M E T  E E N  V O L  S T R O O M N E T

Energie besparen

Zonne-energie opwekken

Verbruik verschuiven

Energie opslaan

Samenwerken 



Inzicht in het 
huidige verbruik

Toevoeging van 
toekomstplannen 

en opwek

Individuele 
oplossingen 
(achter-de-

meter)

Collectieve 
oplossingen 

(voor-de-meter)



Elektrificatie van wagenpark



• Zero emissie zone

• Elektrificatie vrachtwagen, 

busjes, speciale voertuigen

• Elektrificatie heftrucks en 

gereedschap.

Inzicht in impact elektrificatie.

Elektrificatie van 
logistiek



▪ Bessems dranken gaat het 

wagenpark deels elektrificeren ten 

behoeve van de Zero Emissie Zone.

▪ Op dit moment hebben ze voldoende 

netcapaciteit, maar ruimtegebrek. 

▪ Past hun verbruik, inclusief 

toekomstplannen, binnen een KV-

aansluiting? 

Voorbeeldproject 1



Voorbeeldproject 1

Conclusie:

• Binnen KV is het mogelijk om 

maximaal 4 vrachtwagens dagelijks 

op te laden.

• Nog geen rekening gehouden met 

toevoeging van opwek en opslag.



Voorbeeldproject 2

▪ Overslagbedrijf A2 in Maastricht 

voorziet AH thuisbezorgd. 

▪ AH thuisbezorgd heeft ambities 

voor zero-emissie rijden. 

▪ Kan Overslagbedrijf A2 met gerust 

hart in de behoefte van AH 

thuisbezorgd voorzien.



Laadbehoefte AH thuisbezorgd

Variabele Waarde

Batterijcapaciteit 81 kWh

WLTP-range 310 km

Daadwerkelijke range 198,4 km (64% van WLTP)

Bereik laadvermogen 0-11 kW

Aantal voertuigen 2x14

Parkeertijd groep 1 22:00-06:00

Rijafstand na laadsessie groep 1 180 km

Parkeertijd groep 2 22:00-06:00 en 12:00-16:00

Rijafstand na laadsessie groep 2 70 km



▪ 26 AH voertuigen kunnen geladen 

worden op de locatie:

▪ A.1: 5 voertuigen 22:00 – 06:00

▪ A.2: 4 voertuigen 22:00 – 06:00,            

5 voertuigen ook 12:00 – 16:00

▪ A.3: 5 voertuigen 22:00 – 06:00,             

6 voertuigen ook 12:00 – 16:00 

▪ Er wordt optimaal gebruik gemaakt 

van de beschikbare aansluitingen.

▪ Ze kunnen met gerust hart een 5-

jarig contract afsluiten met AH 

thuisbezorgd.

Conclusie



▪ Stadsbeheer Maastricht dient in 2030 

hun hele wagenpark zero-emissie uit te 

voeren.

▪ Dit betekent 132 voertuigen op eigen 

locatie opladen.

▪ Zuidelijks van stadsbeheer worden 1200 

nieuwe woningen gebouwd, Zero 

Emissie bouw. Deze dienen ergens 

opgeladen te worden.

▪ Kan stadsbeheer zomaar doorgaan met 

hun plannen van elektrificatie, en de 

Zero Emissie Bouw 

stimuleren/ondersteunen?

Voorbeeldproject 3



Laadbehoefte stadsbeheer

Voertuigtype Aantal Verbruik 

[kWh/km]

Dagelijkse 

kilometers

Bestelauto 39 0,25 38

Huisvuilwagen 14 2,5 57

Kraan- of 

haakvoertuig

8 2 84

Personenauto 14 0,18 40

Pick-up 42 0,2 55

Speciaalvoertuig 4 2 50

Veegmachine 9 78 kWh per 8 

uur

0

Containerauto 2 2 72.5

Totaal 132 n.v.t. n.v.t.



Oplossing achter-de-meter

Jaartal # EV 

voertuigen 

(naast 

huidig)

Benodigd 

vermogen 

[kW]

2025 9 201

2026 12 210

2027 16 285

2028 8 330

2029 5 350

2030 16 370

2031 9 450



Collectieve oplossing: Energie delen met netburen (GTO)



Alternatieve 
contractvorm
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